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1. INTRODUCAO

Apresenta-se a seguir Produto 04 — Caderno de Alternativas do Plano de
Mobilidade Urbana do Municipio de Hortolandia, de acordo com Processo Licitatorio, na
modalidade Tomada de Preco, n.° 011/2014.

Conforme previsto no Planejamento Executivo dos Trabalhos (Produto 01), este
produto envolve a Atividade 6 (DEFINICAO DAS AREAS ESPECIAIS E ANALISE DE
OUTROS MODAIS) e a Atividade 7 (CRIACAO E PACTUA CAO DAS ALTERNATIVAS).

O objetivo deste trabalho serd apresentar as alternativas de mobilidade para o
municipio, abordando 6 (seis) areas especiais, que serao tradados em cada um de seus
capitulos, para desenvolvimento das alternativas sendo: (1) Sistema Viario, (2)
Transporte ndo motorizado, (3) Transporte Individual, (4) Transporte de Carga e (5)
Areas de Tratamento Especial e (6) Transporte Coletivo. Essas areas mencionadas
serdo apontadas também no produto seguinte (Caderno de Diretrizes e Propostas) onde
estardo dispostos os caminhos que embasarao as resolucdes do produto final em cada

uma das areas estudadas.

Em cada caso serdo abordados aspectos relacionados as caracteristicas
apresentadas no diagnéstico ja realizado, ao seu papel estruturador no municipio, aos
seus componentes e por fim 0 modo para implantacdo das alternativas apresentadas de
modo didatico, através de desenhos que facilitardo, por sua vez, a compreensao para a

viabilizacao das futuras intervencoes.

O Caderno de Alternativas consiste na fundamentacao da elaboracdo da Minuta
de Lei do Plano de Mobilidade de Hortolandia, por apresentar alternativas viaveis para
mobilidade urbana do municipio, com linguagem simplificada que aproxima a abordagem

técnica com simplicidade na compreensao.



2. SISTEMA VIARIO

As alternativas adotadas para o planejamento do sistema viario do municipio de
Hortolandia pretendem articular as fun¢des para o funcionamento deste espaco publico
que abriga diferentes papéis, pois é por onde as pessoas circulam, a pé, de bicicleta,
criangas, adultos, idosos, cadeirantes, e também é espaco que possui todas as redes de
distribuicdo dos servicos urbanos (abastecimento de agua, coleta e esgotamento de
aguas pluviais, lixo, esgoto sanitario, energia elétrica, telefonia, etc.), ainda, o sistema

viario orienta o funcionamento das atividades econdmicas e sociais cotidianas da cidade.

As alternativas propostas, tanto as diretrizes gerais e especificas, principios e
objetivos quanto as intervencfes (organizacdo e construcdo de vias) objetivam a
construcdo de um sistema de mobilidade urbana que supra as necessidades basicas de
deslocamento e acessibilidade da populagéo, eficiéncia na utilizagcdo dos modais de
transporte e nos deslocamentos; bem como na estruturacdo de um padrdo de
urbanizacdo sustentavel, centrado no transporte publico coletivo e na utilizacdo de

modos ndo motorizados.

A principio apresentamos a organizacao do sistema viario, a partir da sua
classificacao funcional - com o papel de identificar o desempenho de cada via — seguida
das tipologias de vias. A classificacdo do sistema viario tem como base a classificacao
viaria determinada pela Lei Federal 9.503/97 — Codigo de Transito Brasileiro (CTB).

A classificacéo viaria do municipio de Hortolandia além de ser dividida segundo o
Caodigo de Transito Brasileiro ird considerar as atribuicdes referentes ao sistema viario

do municipio estabelecido pelo arcabouco legal vigente sendo:
- Lei Complementar n° 2.092/2008 que institui o Plano Diretor;
- Lei Complementar n° 60/2014 que modifica o Plano Diretor;
- Lei Complementar n° 62/2014 que disp6e do Uso e Ocupacgéao do Solo;

- Lei Complementar 61/2014 que dispde sobre os Empreendimentos na forma de
Edificios Verticais de Comércios e Servi¢cos e de Condominios Multifamiliares Horizontais

e Verticais;



- Lei 1.869/2007 reconhece, identifica e classifica as Sistema Viario de Interesse
Metropolitano (SIVIM).

A alternativa escolhida para definicdo da hierarquizagdo viaria é instituida pelo

Cddigo de Transito Brasileiro, com a seguinte definicao:
Via rural - estradas e rodovias.

Via urbana - ruas, avenidas, vielas, ou caminhos e similares abertos a circulacdo
publica, situados na area urbana, caracterizados principalmente por possuirem imoveis

edificados ao longo de sua extensao.

As vias urbanas, por sua vez, subdividem-se em relacdo ao papel estruturador

gue exercem na cidade em:

Via de transito rapido - aquela caracterizada por acessos especiais com transito
livre, sem interse¢6es em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem

travessia de pedestres em nivel.

Via arterial - aquela caracterizada por interseces em nivel, geralmente
controlada por semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias secundarias e

locais, possibilitando o transito entre as regifes da cidade.

Via coletora - aquela destinada a coletar e distribuir o transito que tenha
necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido ou arteriais, possibilitando o

transito dentro das regides da cidade.

Via local - aquela caracterizada por intersecées em nivel ndo semaforizadas,

destinada apenas ao acesso local ou a areas restritas.

Além disso, segundo o CTB, poder&o ocorrer ainda as seguintes situacoes:

Vias e &reas de pedestres - vias ou conjunto de vias destinadas a circulacédo

prioritaria de pedestres.



Viaduto - obra de construcgéo civil destinada a transpor uma depressao de terreno

ou servir de passagem superior.

Importante destacar que a hierarquizacdo do sistema viario sera apresentada em

forma preliminar no produto seguinte (Caderno de Diretrizes).

O Caderno de Alternativas institui o modelo para modificagdo ou implantagéo nas
vias do municipio, funcionando com um catalogo de alternativas no qual se observa os
tipos de vias seguindo seu tipo, componentes e sec¢des transversais, de modo didatico
visando a implementacao das alternativas apresentadas para a construcao do espaco

publico.

2.1SISTEMA VIARIO MUNICIPAL E INTERMUNICIPAL

Em primeiro lugar, identificamos a necessidade de classificar as vias segundo a
responsabilidade de qual agente publico esta subordinada.

Assim, temos que grande parte do sistema viario se encontra sob jurisdicdo
municipal (sistema viario municipal), existindo porém, as rodovias (SP 101, SP 348), o
Corredor Metropolitano (Av. Olivio Franceschini) e as vias do SIVIM se encontrem sob
jurisdicao estadual (sistema viario intermunicipal) ainda que possa existir certo grau de

compartilhamento com o poder local.

2.2 ALTERNATIVAS DE SECAO DAS VIAS

O planejamento para a elaboracdo das alternativas voltadas aos aspectos
funcionais da circulacdo que abrange todos os modais da cidade é realizado com o
desenho urbano que delimita o espaco com dimensfes das vias juntamente a

regulamentacdes.



Cada via urbana e rural deve obedecer uma composicao especifica e programada
para que desempenhe de forma adequada seu papel de conexdo e de suporte para
realizacdo dos deslocamentos motorizados e ndo motorizados.

Assim, as alternativas para o dimensionamento das vias existentes e propostas
se inicia com a definicdo dos componentes do sistema viario, que poderao ser utilizados
de forma agregada e combinada conforme as necessidades de seu carater funcional.

A lista abaixo, define os principais componentes do sistema viario sendo:

Acostamento - parte da via diferenciada da pista de rolamento destinada a
parada ou estacionamento de veiculos, em caso de emergéncia, e a circulacdo de

pedestres e bicicletas, quando ndo houver local apropriado para esse fim.

Canteiro central - obstaculo fisico construido como separador de duas pistas de

rolamento, eventualmente substituido por marcas viarias (canteiro ficticio).

Estacionamento - imobilizacdo de veiculos por tempo superior ao necessario

para embarque ou desembarque de passageiros.

Faixa de estacionamento — area dentro da pista de rolamento reservada para

estacionamento dos veiculos automotores.

Faixa de transito — area reservada dentro da pista de rolamento para circulacdo

de veiculos automotores.

Logradouro publico - espaco livre destinado pela municipalidade a circulacéo,
parada ou estacionamento de veiculos, ou a circulacdo de pedestres, tais como calcada,

parques, areas de lazer, calcaddes.

Pista de rolamento - parte da via normalmente utilizada para a circulacdo de
veiculos, identificada por elementos separadores ou por diferenca de nivel em relacéo

as calcadas, ilhas ou aos canteiros centrais.



Para tanto, as vias indicadas serdo compostas pelos componentes das vias,
indicados acima, entretanto, sdo apresentadas duas alternativas para os padrbes de

dimensionamento:

Primeira alternativa: Via minima.

As alternativas para composi¢do das vias com se¢do minima serdo adotadas
prioritariamente na adequacdo das vias existentes no municipio, sendo que deverdo
considerar a relacdo da circulagdo dos meios motorizados e ndo motorizados, visando
que a implementacao seja feita de forma segura e confortavel. Ndo ha nesse caso,

necessidade de desapropriacéo para a consolidacao da sec¢ao proposta

Segunda alternativa: Via adequada.

As alternativas para composi¢cdo das vias com se¢ao adequada serdo adotadas
qguando houver projeto de novas vias, prolongamentos ou a retificacdo de existentes.
Dependerda de avaliacdo técnica elaborada pelo poder publico, visando a melhor

combinac¢éo dos componentes do sistema viario.

Para que se possa atingir dimensdes adequadas, desejaveis das vias, dadas as
dimensdes exiguas que caracterizam grande parte das vias existentes no Municipio —
bem como a recorrente ocupacao do recuo frontal dos lotes por constru¢cdes — podera
ser necessaria a realizacdo de desapropriacdes parciais ou totais dos imoveis lindeiros

a via alvo de intervencéo (prolongamento ou ampliacao).

Em quaisquer circunstancias a composicao das vias urbanas deveré atender aos
preceitos instituidos pelo Cédigo de Transito Brasileiro e pela NRB 9050/04 -

acessibilidade a edificagbes, mobiliarios, espacos e equipamentos urbanos.

A figuras e seguir apresentam as alternativas escolhidas para composi¢cdo das
vias de acordo com a hierarquia proposta. O Anexo | ilustra com detalhes cada

alternativa para as vias, exibindo cotas e a descricdo de seus componentes.



Vias de Transito Rapido

Secado minima:

Calcada =2,00 m

Faixa de transito = 3,50
Duas faixas por sentido
Acostamento = 1,50 m
Canteiro central = 2,00 m

Total = 23,00 m

2.1 Vias de Transito Rapido — Secdo minima
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Fonte: Cidade Viva, 2016.
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Vias Arteriais

Secdo minima:

Calcada/Espaco compartilhado = 2,50 m

Faixa de transito = 3,00 m
Duas faixas por sentido

Total = 17,00 m

2.2 Vias Arteriais — Se¢do minima

lig

=2&i

Fonte: Cidade Viva, 2016.
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Secdo adequada:

Calcada/Espaco compartilhado = 3,50 m
Faixa exclusiva ou corredor = 3,50 m
Faixa de transito = 3,00 m

Duas faixas por sentido

Canteiro central = 1,50 m

Total = 21,50 m

2.3 Vias Arteriais — Se¢do Adequada
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Fonte: Cidade Viva, 2016.
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Vias Coletoras

Secdo minima:

Calcada =2,50 m
Faixa de transito = 3,50 m
Uma faixa por sentido

Total = 12,00 m

2.4 Vias Coletoras — Se¢do minima

— —
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Fonte: Cidade Viva, 2016.
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Secdo adequada:

Calcada/Espaco compartilhado = 3,50 m
Faixa de transito = 3,50 m
Uma faixa por sentido

Total = 14,00 m

2.5 Vias Coletoras — Se¢do Adequada
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Fonte: Cidade Viva, 2016.
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Vias Locais

Secdo minima:

Calcada =2,00 m
Faixa de transito = 3,00 m
Uma faixa por sentido

Total = 10,00 m

2.6 Vias Locais — Se¢cédo minima

l——=0 —
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Fonte: Cidade Viva, 2016.
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Secdo adequada:

Calcada/Espaco compartilhado = 2,50 m
Faixa de transito = 3,00 m
Uma faixa por sentido

Total = 11,00 m

2.7 Vias Locais — Secédo Adequada

Fonte: Cidade Viva, 2016.
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3. MODOS NAO MOTORIZADOS

Para elaboracao de alternativas voltadas aos modos nao motorizados, tomamos
como embasamento tedrico além do Cdodigo de Transito Brasileiro, prioritariamente a
NRB 9050/04 que dispbe sobre acessibilidade a edificagcbes, mobiliarios, espacos e

equipamentos urbanos.

O intuito € apresentar as alternativas para o0s dois principais modos nao
motorizados, o pedestre e a bicicleta, que se apresentaram como predominantes na
realizacdo de grande parte dos deslocamentos nos municipios, tendéncia verificada

também em Hortolandia.

Apresentamos 0s componentes de cada eixo (pedestre e bicicleta) além de suas
alternativas a fim de aprimorar a locomocao, com atencéo voltada para aqueles mais

vulneraveis no planejamento da mobilidade urbana da cidade.

3.1MODO PEDESTRE

Os deslocamentos realizados a pé se revelam como alternativa efetiva de meio

de deslocamento em trajetos médios, com acessos a polos atrativos e areas de lazer.

Os componentes dos modos ndo motorizado sdo também instituidos pelo Cédigo

de Transito Brasileiro:

Calcada - parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente, ndo
destinada a circulacdo de veiculos, reservada ao transito de pedestres e, quando

possivel, a implantacédo de mobiliario urbano, sinalizacéo, vegetacao e outros fins.

Faixa de pedestre — faixa reservada para travessia de pedestre, que para este

fim teréo prioridade de passagem.



Passeio - parte da calgada ou da pista de rolamento, neste Ultimo caso, separada
por pintura ou elemento fisico separador, livre de interferéncias, destinada a circulacdo

exclusiva de pedestres e, excepcionalmente, de ciclistas.

Os desenhos elaborados para as alternativas adotas dos modos ndo motorizados

— pedestres, oferecem subsidios para adequacao e implantacdo dos espacos.

Os desenhos apresentados mostram uma série de elementos que, para facilitar a

compreensao sao descritos a seguir fazendo sempre referéncia aNBR 9050/04:

Acessibilidade - possibilidade e condicao de alcance, percepc¢ao e entendimento
para utilizacdo, com seguranca e autonomia, de espac¢os, mobiliarios, equipamentos
urbanos, edifica¢des, transportes, informacdo e comunicacao, inclusive seus sistemas e
tecnologias, bem como outros servigos e instalacfes abertos ao publico, de uso publico
ou privado de uso coletivo, tanto na zona urbana como na rural, por pessoa com

deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Acessivel - espacos, mobiliarios, equipamentos urbanos, edificacdes,
transportes, informacdo e comunicagao, inclusive seus sistemas e tecnologias ou
elemento que possa ser alcancado, acionado, utilizado e vivenciado por qualquer

pessoa.

Adaptavel - espaco, edificagdo, mobiliario, equipamento urbano ou elemento

cujas caracteristicas possam ser alteradas para que se torne acessivel.

Adaptado - espaco, edificacdo, mobiliario, equipamento urbano ou elemento

cujas caracteristicas originais foram alteradas posteriormente para serem.

Adequado - espaco, edificacdo, mobiliario, equipamento urbano ou elemento

cujas caracteristicas foram originalmente planejadas para serem acessiveis.

Area de circulacéo - espaco livre de obstaculos, destinado ao uso de todas as

pessoas.



Mobilidrio urbano - conjunto de objetos existentes nas vias e nos espacos
publicos, superpostos ou adicionados aos elementos de urbanizacdo ou de edificagéo,
de forma que sua modificacdo ou seu traslado ndo provoque alteracdes substanciais
nesses elementos, como semaforos, postes de sinalizacdo e similares, terminais e
pontos de acesso coletivo as telecomunicagfes, fontes de &gua, lixeiras, toldos,

marquises, bancos, quiosques e quaisquer outros de natureza anéloga.

Piso tatil - piso caracterizado por textura e cor contrastantes em relacéo ao piso
adjacente, destinado a constituir alerta ou linha-guia, servindo de orientacao,
principalmente, as pessoas com deficiéncia visual ou baixa visdo. Sao de dois tipos: piso

tatil de alerta e piso tatil direcional.

Rampa - inclinacdo da superficie de piso, longitudinal ao sentido de

caminhamento, com declividade igual ou superior a 5 %.

A seguir, sdo apresentadas as dimensdes minimas necessarias para a circulacao,

conforme os parametros estudados e definidos pela NBR 9050.



3.1 Dimensdes minimas para a adequada circulacdo de pedestres

)
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Fonte: Cidade Viva, 2016.
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3.2 Dimensdes minimas para a adequada circulacdo com cadeira de rodas

(esquema)

0.90

2.00
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deslocamento de 80°
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deslocamento de 180°

deslocamento consecutivo de 807
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Fonte: Cidade Viva, 2016.
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3.3 Dimensdes minimas para a circulacao pedestre e cadeirante (esquema)

0.90 2.00 1.50
largura minima largura minima ideal/ planta largura minima para
para deslocamento deslocamento de duas
de uma pessoca/ pessoas/ planta

planta

Fonte: Cidade Viva, 2016.

3.4 Dimensdes minimas a circulagdo no espago publico (esquema)

qguia rebaixada para pedestres

rampa de ccesso de veiculos

equipamento urbano

|Iew10
carrogavel |

| 0 //5{‘1 7 @%5 I

eptrutura

‘ =1 \

|Iole

calgada

drea de infraestrutura/ planta

Fonte: Cidade Viva, 2016.
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3.5 Dimensdes minimas para a circulacao no espaco publico (esquema)

guia rebaixada para pedestres

|Ieito
carrogavel _
| -
CQCD.:CIDQODDCOC‘ODOEODOQODQDDGoD |
Egc\gOngDngOgOgOngCgCngDgDgD
o 0 0- 0 0 00 0_0-0-0,0-0-0-0
T o
=l
/ wv (U)”
' B E 2
v - 2 £ 8 I3}
passeio ou area de 3c
. ~ =
circulagdo 3 £
—
A L

|Iote

passeio ou drea de circulacdo/ planta

Fonte: Cidade Viva, 2016.

3.6 Secdo Transversal para a circulagdo no espaco publico (corte)

P

\
|\

| passeio/ drea de circulagiio |
\

1.50 ou mais

Calgada

Fonte: Cidade Viva, 2016.

3.7 Secdo Transversal para &reas necessarias para a circulacao (corte)

rampa de acesso de veiculos

equipamento urbano
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area de circulagdo
| min. 0.90

calcada

: : : .
. e g T A ~ N W P
passeio — area de circulacao/ co

Fonte: Cidade Viva, 2016.

Fte
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3.8 Partes integrantes das calcadas (esquema)

@rea destinada a instalagdc de P
equipamentos urbanecs

guia rebaixada para pedestres

area destinada @ instalagdc de equipamentos urbanos nas esquinas/ planta

Fonte: Cidade Viva, 2016.
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3.9 Alternativa de configuracéo de calcada (corte)

Areas necessdarias para a circulagdo.

Sugestdo de configuracdo das calcadas.

.~

1.00

2.00

1.50

4.50

Fonte: Cidade Viva, 2016.
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3.10 Alternativa de configuracéo de calcada (corte)

N

|

[

PASSE'O al éreg de
drea remanescente drea de circulagdo infraestrutura
| |
Calcada

Distribuicto da calcada/ corte

Fonte: Cidade Viva, 2016.
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3.11 Alternativa 1 — Implantacédo de cal¢adas (planta)

lote
3
oo
S
/ 2
~,0.15 ‘ N
hN =) I
0
calgada
ﬂ'\,D.OO
- 0.50 3.00 0.50
largura da calgada para implantacdo da guia rebaixada para pedestres — Tipo 1
~0.15 F ﬂ‘\,O.UO
\& S - (
calcada 555
1'\0.00
N 0.50 3.00 0.50
largura da calgada para implantacdo da guia rebaixada para pedestres — Tipo 2

Fonte: Cidade Viva, 2016.
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3.12 Alternativa 2 — Implantacédo de cal¢adas (planta)

lote

largura igudl o largura

L da faixa de travessia
]
| 050 min 1.20 0. |
1 1 1
=, 0.15 E )
Ny b aba lateral
guia

sarjeta

———piso tatil de alerta

rampa principal

faixa de travessia

de pedestres

~,0.00
guia rebaixada para pedestres — Tipo |
largura igual a largura
da faixa de travessia o
it 8] .7 [1a] s -
1,\1‘0.15 0.50 min 1.50 0.50

D ﬂ"\WO-OO

rampa principal

calgada

bao

piso tatil de alerta

coo

guia
sarjeta

ﬁ ~ 0.00

guia rebaixada para pedesires — Tipo 2

Fonte: Cidade Viva, 2016.
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3.13 Condic6es minimas de circulacdo em declividade (corte)

Condigtes de circulagdo.

perfil da calgada

perfil da via

——perfil da calgada

perfil da via

— I

até Smm de altura: acima de 5mm até 15mm: acima de 15mm: rampa
degrau rampa 2x a altura do desnfvel

Fonte: Cidade Viva, 2016.
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3.2MODO CICLOVIARIO

O espaco cicloviario pode ser dividido em 3 grupos (CET, 2014):

= Ciclovia: espaco totalmente ou parcialmente segregado, em nivel ou
desnivel com relacdo a via, separada do trafego veicular por elementos
fisicos ou geométricos (ilhas, calgadas, blocos, linhas e balizadores);

= Ciclofaixa: espacgo delimitado na pista, calgada ou canteiro destinado a
circulacao exclusiva de bicicletas delimitada por sinalizacéo especifica; ou

= Vias compartilhadas: espaco sobre a calcada utilizado simultaneamente

por pedestres e ciclistas.

Quanto ao sentido de circulagéo, elas podem ser:

= Unidirecionais: sentido Unico de circulacéo;

= Bidirecionais: sentido duplo de circulagéo;

Para a delimitacdo da largura minima padrdo para os espacos cicloviarios. é
necessario considerar as dimensdes padrdo da bicicleta (1,75 m de comprimento por
0,60m de largura); ou seja, 0,60m (da bicicleta) mais margem 0,20m para movimento de
bracos e pernas de cada lado, além de uma medida de seguranca de 0,125m em ambos

os lados — o0 que resulta numa largura minima de 1,25m para a faixa.

Assim, as faixas de circulagdo unidirecionais devem ter no minimo 1,25m e as

faixas bidirecionais devem ter no minimo 2,50m.



3.14 Alternativa 1 — Condi¢cdes minimas de circulacéo unidirecional

(corte/planta)

‘ = I

| t — |
1.25

‘ CICLOWVIA / CICLOFAIXA |
min. aceitdvel

3
J

CICLOVIA/ CICLOFAIXA (MAC ONICA

FAIXA DE TRANSITO

CALCADA

Fonte: Cidade Viva, 2016.



3.15 Alternativa 2 — Condi¢cdes minimas de circulacdo bidirecional (corte/planta)

| W |

| O |
T
| |
1 RN 1
£.0U
CICLOVIA S CICLOFALKA
min. aceitdvel
| - |
=
=T
| v |
<1
<t
| | = |
| P ,-] =L
Lo
? ]
[=| S 1
E
| ] |
- )
oo | | =
! , e Lo
| ) o “ |
&) [
|_

L= L
g S
?T% <[

— =
1-_‘[_ E
o o

Fonte: Cidade Viva, 2016.
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4. TRANSPORTE INDIVIDUAL

4.1 SEGURANCA VIARIA

A seguranca viaria € um item de extrema importancia a ser considerado na
estruturacdo do sistema de mobilidade urbana, seus subsistemas e modais

componentes.

As mortes por acidente de transito estdo entre as maiores causas de mortalidade
da populagédo. De acordo com os dados compilados pelo Observatério Nacional de
Seguranca Viaria (ONSV), somente para o Estado de Sdo Paulo, dados preliminares
apontam 7.016 (sete mil e dezesseis) mortes no transito; das quais 1.892 (mil oitocentas
e noventa e duas) mortes de pedestres, 1.700 (mil e setecentas) de motociclistas, 1.491
(mil quatrocentas e noventa e uma) de automoveis, 275 (duzentas e setenta e cinco) de

bicicletas e 155 (cento e cinquenta e cinco) de 6nibus e caminhdes.

De forma a aumentar os padrdes de seguranca viaria para os deslocamentos e 0s
agentes no transito, este produto apresenta tanto padrées projetuais minimos para 0s
diferentes tipos de vias (de acordo com classificacdo e os modais em transito), bem como
separacdo dos modais (faixas de rolamento, vias ciclaveis, calcadas e passeios) e de
acOes de educacao no transito, de modo a melhorar a convivéncia entre os agentes e
modais, reduzindo os conflitos, acidentes e fatalidades, e assim aumentar a seguranca

no trafego a todos os agentes/modais.

Acdes a serem implementadas para a promoc¢do da seguranga viaria: (1)
Sinalizacdo (vertical, horizontal, semaférica, sonora); (2) Faixas exclusivas (para
travessia de pedestres, em nivel ou elevadas, retas ou diagonais; para ciclistas, idem);
(3) Medidas de controle de velocidade (pela delimitacdo de areas e/ou horarios especiais;
“traffic calming”); (4) Acdes de educacao no transito (nas diferentes midias, digitais,

impressas etc.).

Como os pedestres ficam mais expostos e sdo o elo mais fragil no sistema de

mobilidade (como comprovam os dados de mortalidade no transito, ONSV, 2016); faz-



se necessdria a apresentacdo de definicdes e alternativas — Fig. 4.1, 4.2 e 4.3 - para

calcada rebaixada e faixa de travessia de pedestres (em nivel e elevada), de acordo com
as normativas (NBR 9.050):

Calcada rebaixada - Rampa construida ou implantada na calcada,
destinada a promover a concordancia de nivel entre estes e o leito
carrocavel.

Faixa de travessia de pedestres em nivel - Sinalizacdo transversal ao
leito carrocavel, destinada a ordenar e indicar os deslocamentos dos
pedestres para a travessia da via.

Faixa de travessia de pedestres elevada - Elevacao do nivel do leito
carrocavel composto de area plana elevada, sinalizada com faixa para
travessia de pedestres e rampa de transposicdo para veiculos, destinada a

nivelar o leito carrocavel as calcadas em ambos os lados da via.



4.1

Travessia_de Pedestres

Alternativa 1 - Condi¢cfes para travessia segura (esquema)

Fonte: Cidade Viva, 2016.
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4.2

Alternativa 2 - Condi¢cbes para travessia segura (esquema)

Fonte: Cidade Viva, 2016.
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4.3  Alternativa 3 - Condi¢cbes para travessia segura em faixa elevada (esquema)

sinalizacdo viaria (cor branca)

|
vVVvwVvw

1.00

0.50

' q'-\.,0.15

| 050 030

~ 0.00
o

Fonte: Cidade Viva, 2016.

4.2FLUIDEZ

A fluidez do trafego é condi¢éo fundamental para o bom funcionamento do sistema
de mobilidade. As condi¢cdes de mobilidade e fluidez do trafego estdo diretamente
relacionadas com a capacidade de suporte das vias, sinalizacdo (especialmente a
semaforica) e o estabelecimento dos limites de velocidade, bem como a existéncia e/ou
superacao de restricoes, barreiras e conflitos.

A dedicacao de espacos exclusivos para 0os modais: transporte coletivo (corredores

exclusivos/preferenciais), cicloviario (ciclovias, ciclofaixas e vias compartilhadas),
35



calcadas e passeios adequados as necessidades de circulagdo dos pedestres, bem
como uma politica de estacionamento adequada (na medida e de acordo com as
necessidades locais) sdo algumas medidas que em conjunto contribuem para a melhoria

das condicdes gerais de fluidez do transito no sistema como um todo.

4.3AREAS DE ABSORCAO DE DEMANDA DE ESTACIONAMENTO

Dentre os instrumentos de gestdo da mobilidade esta a politica de estacionamento.
Que deve ser estruturada por meio de medidas que equacionem tanto a oferta de vagas
de modo a cobrir a demanda em locais determinados, como a restricdo em outras areas

e, de modo geral, o desestimulo ao uso indiscriminado do automadvel individual.

Uma alternativa proposta seria a instituicio e delimitacdo de Areas de Absorcgéo
de Demanda (AAD), seja de carater comercial, residencial ou misto para o
estabelecimento de diretrizes, propostas e acdes especificas para estacionamentos de

automoveis e de bicicletas (paraciclos).

Para a viabilizacdo das AADs (obras e intervencbes necessarias), devem ser
previstos tanto a realizacdo de obras e agdes como contrapartida e condicdo de
aprovacao e emissao de alvaras de funcionamento de empreendimentos (a depender do
porte dos mesmos) — no caso da instalacdo de paraciclos, por exemplo — mas também

podem ocorrer por meio de parcerias publico-privadas.

A politica de estacionamentos deve ser especificada de acordo com as
necessidades das Areas de Tratamento Especial (ATE), por meio de diretrizes
especificas. De modo que, por exemplo, areas comerciais demandam maior oferta de
vagas para estacionamento enquanto algumas areas e vias que apresentam restricoes
de espaco e/ou grande concentracdo de trafego veicular e de pedestres devem restringir
a oferta de vagas de estacionamento de forma a liberar espaco para outros usos e

ocupacdes (como trafego veicular e pedonal).

Como forma de incentivar o uso dos demais modais de transporte (publicos
coletivos e ndo motorizados) em detrimento do transporte individual motorizado, bem

como devido a raz6es ambientais (poluicdo atmosférica, impermeabilizacdo do solo etc.)



e urbanisticas (espagos ocupados de forma “improdutiva” por estacionamentos), a
construcdo de grandes ‘bolsdes’ de estacionamento deve ser restringida o maximo

possivel.



5. TRANSPORTE DE CARGA

Por ser um municipio com forte atividade industrial e logistica, Hortolandia
necessita de uma politica de transportes de carga, com foco nos eixos que concentram
essas atividades e no delineamento de rotas preferenciais para carga e diretrizes

projetuais especificas (como faixas de rolamento mais largas, de 3,50m etc.).
Os eixos prioritarios de carga identificados preliminarmente séo:

= Av. Emancipacado/Rua Otavio Rosolen/Marginal Um;

» Rodovia dos Bandeirantes (SP-348);

= Jornalista Francisco Aguirre Proenca (SP-101); e o

» Binario Rua Jair da Silva Guimaraes/Serviddo5 e Rua Dr. Miguel Vieira

Ferreira.



6. AREAS DE TRATAMENTO ESPECIAL (ATE)

Com base no diagnéstico realizado, apresenta-se neste produto a proposta
preliminar de divisdo espacial e modal do municipio em 5 (cinco) Areas de Tratamento
Especial (ATE) Centro (ATE Central), Corredor (ATE Corredor), Carga (ATE Carga),

Cicloviario (ATE Ciclo) e Bairro (ATE Bairro), conforme a descri¢cdo a seguir:

Area de Tratamento Especial Central (ATE Central): consiste na area central
(bairros Jardim das Palmeiras, Vila S&o Francisco, Remanso Campineiro, Jardim
Santana, Parque dos Pinheiros, Parque Sao Miguel e Parque S&o Gabriel), que
apresenta grande concentracdo de comércio, servicos e equipamentos urbanos, sendo

de grande importancia a todos os modais;

Area de Tratamento Especial Corredor Metropolitano' (ATE Corredor): rea ao
longo do Corredor Metropolitano (em implantacdo pela EMTU, na Av. Olivio
Franceschini) e demais corredores e/ou faixas, exclusivas e/ou preferenciais de

transporte publico coletivo a serem delimitados e implantados no municipio;

Area de Tratamento Especial Carga (ATE Carga): ao longo dos eixos que
concentram atividade industrial, logistica e de armazenamento, como ao longo da Av.
Emancipacdo/Rua Otavio Rosolen/Marginal Um, Rodovia dos Bandeirantes (SP-348),
Jornalista Francisco Aguirre Proenca (SP-101) e o binario Rua Jair da Silva

Guimaraes/Servidao5 e Rua Dr. Miguel Vieira Ferreira, entre outros a serem designados;

Area de Tratamento Especial Cicloviario (ATE Ciclo): ao longo de vias
determinadas, principalmente entre as arteriais (ciclofaixas), coletoras (ciclofaixas/vias
compartilhadas), bem como ao longo de cursos d’agua e fundos de vale, de forma a

configurar uma rede;

Area de Tratamento Especial Bairro (ATE Bairro): areas delimitadas nos bairros
de carater predominantemente residencial fora da area central com grande concentracéo

de residéncias e, portanto, de demanda de viagens;

' E demais corredores exclusivos e faixas preferenciais para o transporte publico.



7. TRANSPORTE COLETIVO

7.1 ANALISE DOS FLUXOS POR TRANSPORTE COLETIVO EM HORTOLANDIA

Nota-se que a Zona A da pesquisa de origem e destino concentra a origem da

maior parte dos deslocamentos quando comparada a cada uma das regides da cidade.

Notadamente, o fluxo de saida dessa regido para Campinas € alto.

7.1 Deslocamentos com origem na Zona A

Americana A
Nova Odessa N
Paulinia

Santa Barbara d'Oeste

Y
N
~

e

Campinas

olndaiatuba
Sao Paulo

Montemor

Fonte: Cidade Viva, 2016.
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Os bairros que compde essa regido sdo: Remanso Campineiro, Jardim Santana,
Parque dos Pinheiros, Parque Sao Miguel, Parque Gabriel, Jardim Nova Alvorada,
Parque Santo André, Jardim Santa Amélia, Jardim Everest, Jardim do Bosque, Santa
Rita de Céssia, Jardim Mirante, Jardim Flamboyant, Jardim Novo Cambui, Jardim das
Figueiras |, Jardim das Figueiras Il, Adventista Campineiro, Jardim S&o Sebastido,
Jardim Santa Fé, Jardim Interlagos, Villa Flora, IBM, Jardim de Ménaco, Parque
Hortolandia, Jardim Residencial Firenze, Jardim Golden Park Residence, Vila Séo
Francisco, Jardim Santa Clara do Lago, Jardim Green Park, Jardim Villagio Ghiraldelli,

Pqg. Res. Maria de Lourdes, Residencial Jo&o Luiz, Parque Odimar, Jardim Sumarezinho.

Em relacao aos fluxos originados na regido B, ha um equilibrio entre Campinas e

a regiao composta pelos bairros supracitados.

7.2 Deslocamentos com origem na Zona B

Americana
Nova Odessa
Paulinia
Santa Barbara d'Oeste

2,

N
—
(7]
X
0,04%

0;-
,1‘%

Sumaré

Campinas

l
|
|

6,23%

Montemor

Indaiatuba

Sao Paulo
0,00%

Fonte: Cidade Viva, 2016.



A regido B é composta pelos seguintes bairros: Chacaras Recreio Alvorada,
Parque Orestes Ongaro, Jardim das Colinas, Vila S&o Pedro, Vila Real, Jardim Nova
Hortolandia, Vila Real Santista, Parque do Horto, Jardim Nossa Senhora Auxiliadora,
Jardim Boa Esperanca, Lot. Res. Recanto do Sol, Jardim Sao Jorge, Jardim Minda,
Jardim Carmén Cristina, Jardim Estefania, Jardim Santa Luzia, Jardim das Laranjeiras,
Jardim S&o Camilo, Jardim Nova Europa, Jardim Aline, Jardim Santiago, Vila Guedes,

Jardim Conceicéo, Jardim Anaua.

7.3 Deslocamentos com origem na Zona C

Americana A
Nova Odessa 2

s , Paulinia N
umare Santa Barbara d'Oeste

Indaiatuba
Sao Paulo

Montemor

Fonte: Cidade Viva, 2016.
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A regiao C é composta pelos seguintes bairros: Chacara Panaino, Vila Inema, Lot.
Novo Angulo, Chacara Reimar, Jardim do Lago, Santa Emilia, Vila América, Jardim do
Braz, Jardim Girassol, Jardim Malta, Chacara Nova Boa Vista, Parque Peron, Vila do
Presidio, Jardim Nova América, Vila da Conquista, Jardim Orquideas, Jardim Rosolen,
Jardim lzabel, Jardim Santa Céandida, Jardim Viagem, Jardim Santo Antbnio, Nossa
Senhora de Fatima, Nossa Senhora de Lourdes, Jardim Sdo Benedito, Chacara Fazenda
do Coelho, Jardim Nossa Senhora da Penha, Chacara Assay, Santa Esmeralda, Jardim
Terras de Santo Antonio, Cond. Res. Montes Claros, Jardim Lirio, Jardim Paulistinha,

Jardim Adelaide, Vila Ipé.

Ja a regido D é composta pelos seguintes bairros: Jardim Sao Bento, Chacara
Havai, Jardim Sao Pedro, Jardim Boa Vista, Jardim Stella, Chacara Luzitana, Chécara
Planalto, Jardim Novo Horizonte, Parque Horizonte, Chacara Recreio 2000, Jardim

Amanda, Taquara Branca, Chacara Acaray.

Percebe-se gque as locomocdes mais expressivas séo realizadas de cada regido
a regido A e Campinas. Isso expressa a importancia da insercdo de Hortolandia na
Regido Metropolitana de Campinas. Mostra também que a regido A se tornou uma
centralidade do municipio.



Campinas
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CIDADE VIVA

Deslocamentos com origem nos municipios vizinhos
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Fonte: Cidade Viva, 2016.
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7.2PROPOSTAS ESPECIFICAS DO TRANSPORTE COLETIVO

Composicéo de novo eixo metropolitano e intervencgdes viarias

Conforme foi apresentado nos mapas das linhas de desejo de deslocamento e em
suas analises, o transporte metropolitano possui muita importancia na dinamica urbana
de Hortolandia. Atualmente, o conjunto das avenidas Thereza Ana Cecon Breda,
Santana, Olivio Franceschini, da Emancipacdo e SP101 configura-se como principal

percurso das linhas metropolitanas de Hortolandia e também de Sumaré.

7.6 Eixo de transporte metropolitano existente

Al

c“‘fl:l,,,

1Km

Fonte: Cidade Viva, 2016.
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Com a construgdo de uma ponte (em andamento) a proposta é conectar a Av.
Olivio Franceschini e a Av. Antbnio da Costa Santos. Além disso, um viaduto deve
promover a ligacdo desta avenida com a SP-101, o que ira diminuir o percurso de 6nibus
metropolitanos na cidade, melhorando o tempo de viagem.

7.7 Eixo de transporte metropolitano proposto

/
i

1Km

Fonte: Cidade Viva, 2016.
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Implantacdo de Estacdes de Transferéncia

Para melhorar as condi¢gbes de integragao entre o sistema de transporte coletivo
municipal e metropolitano, propde-se a instalacdo de duas estacdes de transferéncia,
auxiliando assim o ja existente terminal Hortolandia. Com isso, possibilita-se um
aprimoramento na alimentacéo de linhas metropolitanas pelas linhas municipais e, no

sentido oposto, a distribuicdo dos passageiros advindos dos municipios vizinhos.

7.8  Terminal Hortolandia e estacOes de transferéncia propostas

flil

/]
Ul

1Km

@ Terminal Hortolandia
@ Estacao de Transferéncia 1
@ Estacao de Transferéncia 2

Fonte: Cidade Viva, 2016.
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Implantacdo de Corredores exclusivos/preferenciais

Naturalmente, as areas mais adensadas de Hortolandia possuem vias com maior

volume de viagens por hora e linhas mais diversas. Na figura 9 pode ser visualizada a

situacdo da rede de transporte coletivo atual da cidade.

7.9 Mapade concentragdo das viagens

N
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1Km

mmmm  Fixo Metropolitano

eamm» \ias com concentragao de viagens muito alta
Vias com concentracdo de viagens alta

= \/ias com concentracdo de viagens média
Vias com concentragao de viagens baixa

Fonte: Cidade Viva, 2016.
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Com base no estudo realizado com base em pesquisa de origem e destino
realizada em dezembro de 2014 no terminal Hortolandia e principais pontos de embarque
e desembarque, conclui-se que faixas preferenciais para 6nibus devem ser instaladas
nas seguintes avenidas para melhorar o servico municipal e sua conexdao com 0
metropolitano: Av. Thereza A. C. Breda, Av. Santana, Av. Olivio Franceschini, Av.
Antonio da Costa Santos, sendo estas também integrantes do eixo metropolitano, e Av.

Séo Francisco de Assis, Av. Anhanguera, Av. Brasil, Av. da Emancipacéao.

7.10 Corredores preferenciais propostos para o transporte coletivo

A

N

‘Av. Anhanguera

‘Av. Santana
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== Corredor Metropolitano
== Corredores Municipais

Fonte: Cidade Viva, 2016.
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7.3DIRETRIZES ESPECIFICAS DO TRANSPORTE COLETIVO

- Manter as caracteristicas da Rede de Transporte Coletivo municipal, pois ja

garante boas condi¢cfes de deslocamento dentro do proprio municipio;

- Melhorar a Bilhetagem Eletrénica e Sistema de Controle Operacional por GPS
ou similar, garantindo ao poder publico e ao usuario condi¢cdes de acesso amplo e

irrestrito as informacdes operacionais cotidianas;

- Promover melhorias nos padrdes de atendimento, como diminui¢do do tempo de

espera nos pontos e de lotacdo interna dos 6nibus;

- Instalar de informativos das linhas nos pontos de embarque e desembarque
contendo o itinerario, com mapa e lista de logradouros, e intervalos entre viagens por

faixa horéria
- Implantar servico de Informacéo aos Usuarios através de linha 0800;

- Implantar servico de Informacdo aos Usuarios através da internet, com
disponibilidade de dados em tempo real no que se refere a busca de linha mais adequada
entre origem e destino especificados, indicacdo do ponto de embarque e desembarque
mais proximo, tempo de espera de acordo com horario de saida previsto e dados obtidos
por GPS instalados nos veiculos. Tais informacdes devem ser disponibilizadas tanto em

um site quanto em aplicativo para plataformas moveis;
- Estabelecer e divulgar o Regulamento dos Servicos de Transporte Coletivo;

- Implantar novo sistema de transporte metropolitano, com eixo composto pelas
avenidas Thereza Ana Cebon Breda, S&o Francisco de Assis, Olivio Franceschini e Av.
Antonio da Costa Santos

- Aprimorar a integragao entre o sistema municipal e o metropolitano por meio de
integracdo fisica no Terminal Hortolandia e estagcdes de transferéncia a serem

implantadas (Peron, Pinheiros e Jardim Santo Anténio);

- Estabelecer parametros concretos de integracéo tarifaria entre os sistemas de

transporte coletivo municipal e metropolitano, de modo que esta possibilidade nao



dependa da disposicdo das empresas e sim se torne uma obrigacdo, passando a ser

regida por legislacéo estadual e municipal,

- Implantar e adequar algas e acessos para as avenidas municipais nas principais
vias de ligacdo metropolitana, como a rodovia Jornalista F. Proenca Aguirra - SP 101
(Campinas-Monte Mor), alimentada pelas rodovias Bandeirantes e Anhanguera, Av. da
Emancipacgéo, Av. Olivio Francisccini (corredor metropolitano), a R. Luiz Camilo de

Camargo e a Av. Santana.

- Construcao de duas estacoes de transferéncia para gerar maior possibilidade de

integracao entre linhas municipais e metropolitanas;

- Possibilitar adensamento de corredores que atualmente passam por vazios
urbanos para conectar urbanizacdes consolidadas, aplicanto IPTU progressivo e demais
instrumentos previstos no estatuto da cidade e no plano diretor de Hortolandia, de modo
que a ocupacéo dessas areas influencie positivamente na oferta de servico de transporte

coletivo.

- Implantacdo de corredores preferenciais nas seguintes vias: Av. Santana,
Avenida S&o Francisco de Assis (eixo 1), Av. da Emancipag¢édo, R. Luiz Camilo de

Camargo, R. Zacarias Costa Camargo, Viaduto 17 de Abril, Av. Anhanguera (eixo 2);

- Implantacdo de corredores preferenciais nas vias principais das glebas mais
adensadas de Hortolandia, conectando as regifes mais adensadas de Hortolandia com

maior eficacia. Sao elas: Av. Brasil, R. Primavera e Av.José Augusto de Araujo.
- Melhorar a oferta de servigo por aumento da frequéncia das viagens;

- Requalificar as calgadas na area central e onde houver trafego de pedestres

intenso e pontos de 6nibus;

- Melhorar as condicdes de acessibilidade entre pontos de embarque e

desembarque e entorno;

- Instalar pontos de embarque e desembarque diferenciados na area central, com

informagdes claras ao usuario, abrigo e assentos.
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9. ANEXO

Anexo | — Sec¢do das vias
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